СВОДКА ОТЗЫВОВ

по экологическому докладу по стратегической экологической оценке (далее – СЭО) градостроительного проекта специального планирования «Схема развития городского пассажирского транспорта и магистрально-уличной сети города Гомеля»
	№ п/п
	ФИО, контактная информация участника общественных обсуждений/регистрационный номер участника
	Содержание вопроса, замечания и (или) предложения
	Ответ на вопрос, информация о принятии либо обоснование отклонения замечания и (или) предложения

	                                                        Отзывы, поступившие письменными обращениями (по почте, факсу):

	1. 1
	Кузнецова Елена Михайловна

(коллективное обращение жителей 179 человек)

	1.Граждане поставлены перед фактом, что согласно градостроительному проекту специального планирования «Схема развития городского пассажирского транспорта и магистрально-уличной сети города Гомеля» планируется строительство четырехполосной автомобильной дороги, где по факту находится зеленая зона (детская игровая площадка между домами по ул. Старочерниговская, 11, 15). Принять меры и решить вопрос о приостановлении работ по проекту. 
2.Не вырубать яблоневый сад между домами № 11 и № 15, по ул. Старочерниговской, так как территория находится вблизи железной дороги, что приведет к ухудшению экологической обстановки в районе (вопрос озвучен на собрании).


	1. Мероприятия по строительству продолжения ул. Шевченко (от ул. Телегина до ул. Кирова) исключены из предлагаемых проектными решениями «Схемы развития городского пассажирского транспорта и магистрально-уличной сети города Гомель» (далее – Схема) на расчетный срок.

2. Так как мероприятия по строительству продолжения ул. Шевченко (от ул. Телегина до ул. Кирова) исключены из предлагаемых проектными решениями Схемы на расчетный срок вырубка яблоневого сада не будет проводится. 

	Отзывы, поступившие электронными обращениями и в ходе собрания по обсуждению экологического доклада по СЭО: 

	2.
	Глушаков Юрий (партия «Зеленых»)
	1. Раньше в городе центральные улицы были «зеленые» (Советская, Победы, пр-т Ленина), в последние 20-30 лет с расширением улиц центральной части города они превратились в автобан. Центр города превратился в бетонно-плиточную пустыню. Хочу выразить пожелание – прекратить вырубку зеленых насаждений исторической части города жилых микрорайонов центральной части за счет развития объездных путей, разгрузка центральной части города от транспорта и сохранить здоровую окружающую среду.
	1. Транспортной Схемой предусмотрено развитие (строительство и реконструкция) ряда улиц в обход центральной части города Гомеля для исключения по ней транзитного движения, уменьшения нагрузки на сложившуюся магистрально-уличную сеть в центре и снижения вредного воздействия на окружающую среду от автотранспорта.
Также в экологическом докладе по СЭО даны рекомендации по приоритетным направлениям деятельности, в том числе по формированию защитного озеленению вдоль дорог, ответ дан гражданину Кислякову В.И.

	3.
	Смирнова Татьяна Андреевна
	1. На общественных обсуждениях градостроительного проекта «Схема озелененных территорий города Гомеля» специалисты УП «БЕЛНИИПГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВА» приняли во внимание предложения граждан относительно застройки в районе оз.Бобриха и Утиное и рекомендовали отказаться от застройки на данном участке.  Ввиду того, что в связи с рекомендациями института УП «БЕЛНИИПГРАДОСТРОИТЕЛЬСТВА», строительства жилого микрорайона не предусматривается, сооружение автомобильных дорог на данном участке теряет смысл. 
2. В связи с этим просим вас внести соответствующие изменения в градостроительный проект по развитию транспортной инфраструктуры города.
	1.В соответствии с решениями градостроительного проекта общего планирования «Генеральный план города Гомеля (корректировка)», утвержденного Указом Президента Республики Беларусь от 14 декабря 2016 г. № 453 (далее – Генплан) вся территория в районе оз.Бобриха и Утиное предусматривается к развитию жилой многоквартирной застройки. 
Схемой озелененных территорий предусматривается резервирование территории для последующего уточнения функционального зонирования при корректировке Генплана.
3. 2. В соответствии с действующими ТНПА Схема разработана на основании решений Генплана. Строительство продолжения ул. Кожара, предусмотренное решениями Генплана, связаны не только с освоением территории в районе оз.Бобриха и Утиное под многоквартирную застройку, но и расположением в северо-восточной части г. Гомеля сложившихся районов жилой застройки, не имеющих качественной связи через железнодорожную линию с центральной и остальными частями города. 

	4.
	Дробышевская Алла Васильевна (2 электронных обращения)
	1. О несогласии с перспективным строительством четырехполосной магистрали между многоквартирными домами № 8, 11, 15 по ул. Старочерниговской.

2. О необходимости исключения участка строительства магистрали из градостроительного проекта специального планирования.
	1. Мероприятия по строительству продолжения ул. Шевченко (от ул. Телегина до ул. Кирова) исключены из предлагаемых проектными решениями Схемы на расчетный срок.

	5
	Крупский Андрей Андреевич (электронное обращение)
	1.Считает недопустимым строительство дороги на месте сада с яблонями вдоль домов № 8, 11, 15 по ул. Старочерниговской.
	1. Мероприятия по строительству продолжения ул. Шевченко (от ул. Телегина до ул. Кирова) исключены из предлагаемых проектными решениями Схемы на расчетный срок.

	6.
	Шихалова Александра Владимировна (электронное обращение)
	1. Против строительства четырехполосной автомобильной дороги около многоквартирных жилых домов № 8, 11, 15 по ул. Старочерниговской.
	1. Мероприятия по строительству продолжения ул. Шевченко (от ул. Телегина до ул. Кирова) исключены из предлагаемых проектными решениями Схемы на расчетный срок.

	7.
	Цыбульский Николай Анатольевич (электронное обращение)
	1.Рассмотреть возможность организации дорожного движения по участку ул. Ильича от ул. Ленинградской до ул. Республиканской (круговое движение по ул. Ильича в направлении к ТЭЦ и по ул. Севастопольская в направлении ОАО «Гомельское ПО «Кристалл».

	1. Представленный эскиз, в целом, не противоречит проектным решениям Схемы и может быть рассмотрен при разработке проектов организации дорожного движения, реконструкции, капитального ремонта на участки указанных улиц.

	8.

	Редчиц Анна Анатольевна
	1.Как регулируется шумозащита на дорогах?

	1. Шумозащита регулируется ТКП 45-2.04-154-2009 «Защита от шума. Строительные нормы проектирования». 

Мероприятия для обеспечения требуемого снижения уровня шума в зависимости от величины превышения предельно допустимого уровня шума могут включать отделение селитебных зон от основных транспортных коммуникаций; использование первых этажей в нежилых целях в жилых домах; применение в качестве дорожного покрытия малошумного асфальта (снижение уровня шума на 1-3дБА); формирование системы зеленых насаждений, способствующих шумозащите (2-4дБА); установка шумозащитных экранов и применение защитного остекления (15-20дБА). При разработке градостроительной документации определение шумозащитных мероприятий зависит от необходимой величины снижения уровня шума. Выбор конкретного шумозащитного мероприятия подлежит уточнению на строительных стадиях проектирования с учетом всех факторов, влияющих на распространение звука.

Реализация таких мероприятий находится в компетенции местных исполнительных и распорядительных органов.

	9.
	Кисляков Вадим Игоревич
	1. Назвать три самых проблемных места с точки зрения экологии, и каким образом предусматривается решение этих проблем?

2. Назовите три точки в городе, от самой плохой до менее проблемной, которые формируют основные проблемы?
3. Предусмотреть иной вариант дорожного движения в центральной части города без расширения дорог, с учетом сохранения существующих зеленых зон.


	1. В ходе оценки основных решений Схемы выявлен ряд проблемных участков, по различным участков: 

1.наличии крупного железнодорожного узла (в том числе территория ВРЗ), что влечет за собой загрязнения воздуха – в экологическом докладе по СЭО на стр.58 даны рекомендации по приоритетным направлениям деятельности: развитие насаждения вдоль улиц и дорог города, а также в пределах санитарного разрыва от железной дороги, с целью выполнения санирующей функции; предусмотреть выполнение нормативов озелененности улиц и дорог при новом строительстве; при формировании насаждений вдоль улиц и дорог учитывать устойчивость деревьев и кустарников к выбросам загрязняющих веществ согласно таблице Б.11 ЭкоНиП 17.01.06-001-2017 – рекомендуется использовать виды одновременно устойчивые и (или) среднеустойчивые к выбросам загрязняющих веществ: ель канадская; сосна кедровая сибирская; сосна обыкновенная; барбарис обыкновенный; береза повислая; боярышник кроваво-красный; клен остролистный; рябинник рябинолистный; сирень обыкновенная, шелковица белая, черемуха Маака; предусмотреть возможность использования нетрадиционных видов озеленения (вертикальное озеленение и горизонтальные решетки) для насаждений вдоль улиц и дорог; дополнительное ландшафтно-декоративное оформление улиц.

2.отсутствие развитие Восточного обхода, что не позволяет перераспределить нагрузку на транспортную сеть в центре города.

3. Загруженность центральных улиц города (ул.Советская, пр-т Победы, пр-т Ленина) – решениями Схемы предусмотрено развитие (строительство и реконструкция) ряда улиц в обход центральной части города Гомеля для исключения по ней транзитного движения, уменьшения нагрузки на сложившуюся магистрально-уличную сеть в центре.

2. По результатам расчетов, проведенных при разработке проекта, отмечается превышение эквивалентного уровня звука на центральной части города, перекрестке ул.Шевченко, пр-т Победы, пр-т Ленина, а также по ул.Советской на всем ее протяжении. Превышения максимального уровня звука отмечаются на жилых территориях, прилегающих к ул.Советской, пр-т Победы, пр-т Ленина, ул.Кирова, ул.Интернациональной. В экологическом докладе по СЭО на стр.73 даны рекомендации по приоритетным направлениям деятельности: перераспределение интенсивных транспортных потоков на улично-дорожной сети с целью удаления их от зон жилой застройки; развитие насаждений улиц и дорог, с целью выполнения санирующей функции; строительством юго-западного обхода города для пропуска транзитных автомобилепотоков и основных потоков грузового транспорта в обход центра города и жилой застройки с целью сокращения акустического воздействия; увеличение доли троллейбусов в городском пассажирском транспорте целью уменьшение выбросов за счет использования электроэнергии вместо горючего топлива; формирование интегрированной системы управления общественным транспортом, а также единой информационной системы диспетчеризации перевозок пассажиров и оказания новых услуг в области мобильности; повышение качества транспортного обслуживания населения, в том числе приобретение экологичных и комфортабельных транспортных средств, обустройство остановочных пунктов, а также совершенствование системы информирования пассажиров.

Реализация рекомендаций СЭО и проекта находится в компетенции местных исполнительных и распорядительных органов.

3.Решениями Схемы было предусмотрено развитие (строительство и реконструкция) ряда улиц в обход центральной части города Гомеля для исключения по ней транзитного движения, уменьшения нагрузки на сложившуюся магистрально-уличную сеть в центре и снижения вредного воздействия на окружающую среду от автотранспорта.

	10.
	Денисевич Юрий Юрьевич
	1.Справляется ли транспортная инфраструктура г.Гомеля с нагрузкой и соответствует требованиям времени?

2.Существует ли концепция развития общественного транспорта в г.Гомеле?

3.Рассмотреть возможность корректировки проектной документации по строительству магистрали «Восточный обход» с учетом прокладки линии низкопольного легкорельсового транспорта. 


	1. В настоящее время темпы развития магистрально-уличной сети г. Гомеля не соответствуют уровню ее загрузки объемами автомобиле- и пассажиропотоков.

2. Для решения вопросов развития транспортной инфраструктуры на основании решений Генплана, по заданию управления архитектуры и градостроительства Гомельского городского исполнительного комитета была разработана Схема.

3. 3. Решениями Генплана и Схемы было предусмотрено резервирование территории для строительства восточного обхода г.Гомеля. Вопрос реализации указанного решения находится в компетенции местных исполнительных и распорядительных органов. Развитие трамвайного движения в г. Гомеле с учетом проведенных обследований и расчетов пассажиропотоков на общественном пассажирском транспорте до расчетного срока (2025 г.) нецелесообразно, т.к. не обосновывается существующими и прогнозными объемами перевозок пассажиров. В схеме предусмотрено развитие сети пассажирского транспорта (автобус, троллейбус, электробус) для удовлетворения потребностей населения в пассажирских перевозках по городу.


